SPORT 10z Es, 8 DE MAYO DE 2025

| SPORT TOTAL | 27

Franco Colapinto ha vuelto

ucade Meo, el CEO del grupo
Renault, presentd el pasado martes
su segundo libro: “Diccionario senti-
mental del automévil”. De su paso
por Barcelona como maximo dirigen-
te de Seat el italiano conserva muchas amista-
des, como se pudo comprobar con el nivel de
acogida que tuvo la convocatoria.
El ejecutivo confes6 que en su casa nunca habla
de trabajo... excepto de F1, su otra pasion mas
alla de su dedicacién profesional. El milanés
anuncié cambios en el equipo Alpine, y horas
después supimos de la renuncia de Oliver
0Oakes como Team Principal de la escuderia
franco-britanica. Al parecer, la dimisién del bri-
tdnico podria ser la primera de otras muchas en
el seno de esta formacién por la discrepancia
con la forma con que se han cargado a Jack
Doohan como piloto, en beneficio de Franco
Colapinto, que le substituird de forma rotatoria
a partir del proximo GP, dicen que para las proxi-
mas cinco carreras (yo nome o creo...).
De Meo habl6 bastante de Flen la presenta-
cién de su obra. Dijo que cuando llegd a Renault
la marca perdia 40 millones de euros diarios, por
lo que tuvo que luchar mucho para mantener la
inversion enla Fl. Algo de lo que tal vez en algin
momento se haya arrepentido. Pero lo que més
lamentd el “inventor” de la marca Cupra es del
trato que dispensaron a Fernando Alonso, a
quien definié como “un tipo despiadado des del
punto de vista deportivo”. Reconocié que en
Alpine no le trataron como merecia “un gran
campedn, alguien con tanta garra como lasu-
ya".
Contrastan estas declaraciones con el proceder
del cambio de Doohan por Colapinto. El aus-
traliano ha tenido que soportar una presion fue-
rade lo comun desde el primer dia que entré en
ese box. Antes de que arrancara su coche por
primera vez ya estuvo amenazado por las intri-
gas que Flavio Briattore -sustituto ahora de
Oakes al frente de los de Enstone- tejid asual-
rededor para colocar a uno de los ejemplares de
“su” camada.
Jack no lo ha hecho tan mal como los resulta-
dos podrian interpretar. Pero su carrera deporti-
va ha quedado marcada con la supuesta “ro-
tacion” que suena més a eufemismo quea
otra cosa para disimular la cacicada
que le han metido, propia de tiem-
pos dictatoriales.
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Colapinto, nuevo piloto Alpine//FRANCO COLAPINTO

La maniobra lama mucho la atencién en un dia
que De Meo habld de “valores”. Y més cuando
la protagoniza un equipo que puso el santo en el
cielo cuando desde McLaren les “birlaron” al ac-
tual lider del campeonato, Oscar Piastri,en un
ejercicio de prestidigitacion en el que intervinie-
ron el propio Briatore, Mark Webber -ména-
ger del australiano- y... Fernando Alonso, ese
“tipo despiadado” como le definié De Meo que
sabe que la fabada asturiana se consume ca-
liente, y la venganza fria.

0Ojalé que Doohan sepa sobreponerse al testa-
razo moral que le han metido. Seguro que su
padre, uno de los personajes mas duros y mani-
puladores que he conocido en el motorsport, le
habrd instruido para encallecer su piel. Y ojald
que también a Colapinto las cosas le vayan
bien. Ahora ha llegado el momento de la verdad
para el argentino. El de Imola -una olla a presion
no solo para Ferrari, sino también para Alpine,
més caldeada que La Bombonera- es un cara-
melo envenenado. Franco tiene toda Argentina
detréds apoyandole. Briatore [0 sabe y por eso
prueba de repetir con él la misma férmula que
tanto éxito le dio en el pasado, con Alonse por
ejemplo.

Pero en el GP de la Emilia Romagna en el
cockpit del A525 s6lo estard el piloto. Ni Flavio,
ni Milei, ni las madres de la plaza de Mayo, ni
Carlos Gardel, ni Maradona, ni el papa
Francisco -que en paz descanse- viajaran con
él. Franco ha vuelto, y quiere quedarse. Glups.

No es la meta.
Es cor en la cruzas.

SEAT

PREPARADO P ARA EL GRAN PREMIO DE FRANCIA

Fabio Quartararo
renace a fiempo

El piloto francés, que se subié al podio por primera vez
en 560 dias hace dos semanas en el Circuito de Jerez-
Angel Nieto, llega a su circuito de casa con buena inercia

QUERALT UCEDA ALCAZAR
Barcelona

‘El Diablo’ ha salido delinfiemo en el
que estaba metido. O al menos, esa
es la sensacion que dio Fabio
Quartararo hace dos semanas, duran-
te el GP de Esparia, subiéndose al po-
dio por primera vez en 560 dias y sin-
tiéndose de lo més cémodo a lomos
de la descafeinada Yamaha YZR-MI.
Més de un afo y medio ha tenido que
esperar el francés para descorchar el
champadn en el cajén. Y lo ha hecho
justo a tiempo para la cita anual an-
te suaficién, una de lasmés alocadas
del campeonato, la que se concentra
eneltrazado de Le Mans.
Lasituaciénen Yamahanoes laideal.
Desde el Mundial que consiguid el dor-
sal nimero 20 en 2021 todo se torcié.
Y eso que en 2022 luché por el cam-
peonato. Perolaméquina comenzé a
experimentar algunos problemas en
agarrey, sobre todo, potencia. Esta cri-
sis técnica se sumé a las buenas ac-
tuaciones de Pecco Bagnaia, fac-
tores que acabaron entregandole su
primer mundial al italiano. El resto es
historia.

EL ‘20° NUNCA DEJO DE
CONFIAR EN YAMAHA,
100% COMPROMETIDO
INCLUSO CUANDO
OTRAS MARCAS
TOCARON A SU PUERTA

Los Ultimos dos afios han sido un su-
plicio para Yamahay sus pilotos. Pero
larealidad es que el francés nunca de-
j6 de confiar en el proyecto, demos-
trando estar 100% comprometidoin-
cluso cuando otras fabricas tocarona
su puerta en el peor momento de la
marca japonesa en afios. Pudoirsea
Aprilia. Pero decidié quedarsey agra-
decer la confianza que depositaron en
€élen 2019, permitiéndole estrenarse
en la categoria reina con el entonces
equipo satélite, Petronas. Y posterior-
mente, en 2021, enel oficial. Asi deci-
did firmar por dos temporadas més la
pasada primavera.

Conel chutede energia logradoenel
(Circuito de Jerez-Angel Nieto, ‘£l Diablo
llega con inercia al mitico trazado de
Le Mans, ante su aficion. “Llegaré a
Francia sin expectativas. No hace fal-
ta pensar que ahora vamos a luchar
porel Top 50 por el podio. Ahora, el
objetivonimero1serd entrarenla Q2
elviernes. Y después, ya veremos”, di-
joaDAZN trasla carrera en Jerez.

La pretemporada en Sepang fue bas-
tante buena para Fabio. Termin6 ter-
cero, y las mejoras en Yamaha empe-
zaron a crear una gran expectacion.
Enel GP de las Américas y en Qatar,
fue sextoy quinto, respectivamente.
En el desierto gatari logré la primera
fila, partiendo tercero enla pole. Ahora,
en plena mejora de resultados, enfren-
taunnuevoretoencasa. En 2024, pa-
sado curso, no terminé la carrera en
LeMans. Por esoahora, en un momen-
to derenacimiento de la fébrica japo-
nesa, el ‘20 buscard redimirse.
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