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No será una carrera más, otra cita del ca-
lendario. La de Austria es una prueba con 
muchísimos puntos de interés… en un cir-
cuito con un trazado aburridísimo para las 
motos y genial para la F1, en el que, sin 
embargo, hemos visto grandes duelos de 
MotoGP en el pasado. 
El futuro de Pol Espargaró, la identidad de 
su sustituto en Honda, el estado de forma 
de su hermano Aleix tras la caída de 
Silverstone, el regreso de Marc Márquez 
aunque solo sea como ‘turista’, el liderazgo 
de Quartararo, la racha de Bagnaia… No po-
dían soñar los promotores de esta carrera, 
los reyes del marketing en el mundo del mo-
tor, con una confluencia de argumentos de 
mejor calibre, con un zurriagazo de seme-
jante dimensión que nos zarandee de la mo-
dorra estival a la que nos someten los calo-
res del momento. 
En el Red Bull Ring hay mu-
cho más que 25 puntos en 
juego. El título de MotoGP pa-
rece cosa de tres, pero a par-
tir de la cita de Spielberg pue-
de que quien se mueva ya no 
salga más en la foto porque, 
ahora sí, el Mundial pone la 
directa en su recta final. 
Detrás de las montañas de 
Styria nos aguardan solo siete carreras más. 
La próxima, en Misano, para despedir a 
Dovizioso del Mundial; la siguiente, en 
Alcañiz, para recuperar a Márquez con el 
mono de piloto puesto. Y luego, el periplo  
asiático-australiano, con Valencia para ce-
rrar la temporada con broche de oro. Un 
pispás, un santiamén, apenas un suspiro 
en el que los sueños pueden convertirse en 
realidad o disiparse a la misma velocidad. 
Quartararo lleva 22 puntos a Aleix y 49 a 
Pecco. El italiano es quien ha ganado más 
veces, cuatro por las tres de Fabio, pero el 
de la Ducati está en un momento dulce con 
esas cuatro victorias en las últimas siete 
carreras (combinadas con tres ceros, eso 
sí). Sin embargo, es el francés quien se ha 
encaramado más veces al podio en lo que 
va de año… aunque el catalán es el único 
que ha puntuado en todas las carreras         

disputadas, incluso en condiciones tan du-
ras como las que tuvo que soportar en 
Inglaterra.  
El Red Bull Ring parece propicio a la velo-
cidad punta de la moto de Borgo Panigale, 
incluso con ese apaño de chicane que se 
han sacado de la manga para no tener que 
sufrir tanto en un lugar donde los frenos 
se convierten en un accesorio casi       
prescindible. 
No me dirán que la cosa no está caliente. 
Y por si había pocos alicientes, por si el 
menú no les parece suficientemente su-
culento, habrá que estar atentos a los cam-
bios que puedan haber introducido las mo-
tos en los últimos días, especialmente la 
Honda, para poder dimensionar las fuer-
zas de cada uno en su justa medida, aho-
ra que llega el momento de la verdad. 

Este no es un Mundial cual-
quiera, no. Y no lo digo por 
las ausencias de Márquez o 
porque ya no esté Rossi. 
2022 puede marcar un pun-
to de inflexión. El año del 
cambio en el que las marcas 
europeas volvieron a reco-
brar el esplendor de antaño, 
oscurecido por los éxitos de 
sus rivales japonesas. Oigan: 

que Ducati manda entre los constructores 
y el Aprilia Racing comanda la general de 
equipos. Y mientras las marcas europeas 
han subido al podio en lo que va de año 
con más de un piloto distinto (Ducati con 
Bagnaia, Bastianini, Zarco, Miller, Martin 
y Bezecchi; KTM con Binder y Oliveira, y 
Aprilia con Aleix y Maverick), las japone-
sas solo han podido hacerlo con uno solo 
de sus escuderos en cada caso (Honda con 
Pol, Yamaha con Quartararo y Suzuki con 
Rins). Motos ‘de un solo culo’ vaya; aque-
llo que antes se decía -como crítica nega-
tiva- cuando solo Stoner sabía triunfar con 
la misma Ducati con la que tantos otros se 
ahogaron (o lo que se suele apuntar de 
Honda con todos los que no fueron 
MM93). 
Este Mundial es apasionante y el que no lo 
vea así, que se lo haga mirar. 

En las motos nos sobran las palancas
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GasGas presentó 
ayer la moto  
que lucirá el          
año próximo          
Pol Espargaró  
en el Mundial       
de MotoGP

E l fabricante austríaco KTM 
ha confirmado que en 2023 
pondrá en la categoría de 

MotoGP a su marca GasGas, en-
marcada dentro del equipo Tech 3 
que dirige el francés Hervé 
Poncharal y con el español Pol 
Espargaró como el primero de sus 
pilotos confirmados. 
A partir de 2023, la marca de ori-
gen español se unirá a la formación 
de salida de MotoGP con Pol como 
la primera de sus figuras, a la que 
se unirá un segundo piloto que se 
confirmará más adelante, y que 
completará la presencia de GasGas 
en el campeonato del mundo, en 
donde ya cuenta con equipos en 
Moto3 y Moto2. 
Espargaró dijo sentirse “conten-
to” y ensalzó el equipo humano que 
hasta ahora ha tenido alrededor y  
recordó la relevancia de “los mecá-
nicos y técnicos que yo tenía en 
KTM, con Pol Trebatán, con Oli, 

mi ingeniero de suspensiones, no 
sólo tener la moto sino el equipo 
humano a mi alrededor, con una 
moto oficial en un equipo oficial. 
Después de ver a las dos Suzuki lar-
garse del mundial de MotoGP, es lo 
máximo a lo que podía aspirar”.

MOTOGP     ►�OFICIALIZÓ QUE POL SERÁ SU PILOTO EN 2023

KTM pondrá a GasGas en 
MotoGP con Espargaró

S.P. 
Barcelona

Kalle Rovanperä, líder del 
WRC 2022, sufrió un violen-
to accidente en la jornada 

de ayer en el Rally de Bélgica y de-
berá esperar para proclamarse co-
mo campeón del mundial, que se-
ría el primero en su palmarés. 
El piloto finlandés protagonizó un 
impactante accidente durante la 
segunda etapa de ayer al volcar con 
su Toyota, del que tuvo que salir por 
la luna delantera, y quedó fuera de 
la lucha. 
En ese contexto, Neuville, Tänak y 
Evans se postulan como principa-
les candidatos al triunfo en Bélgica. 
El piloto local, tras una buena jorna-
da, se ha colocado como líder de la 
carrera (49’ 50’ ‘4), aventajando en 
dos segundos y medio a Tänak. Algo 
más rezagado está Evans, que mar-
cha tercero a 13,5 segundos tras una 

Rovanperä no se coronará 
en Bélgica tras su vuelco

S.P. 
Barcelona

RALLIES     ►�OPTABA A SER CAMPEÓN DEL MUNDIAL ESTE FIN DE SEMANA

El piloto 
finlandés se 
llevó un buen 
susto en Bélgica, 
pero por fortuna 
él y su copiloto 
salieron ilesos

sanción de diez por un retraso en un 
control horario. 
La de hoy será la etapa más larga 
del rally, con otras ocho especiales 
-divididas en dos bucles y con asis-
tencia intermedia- que suman más 
de 130 kilómetros cronometrados. 
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