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LMaxVerstappen (RedBul) 60
2FemandoAlonso (AstonMartn)  a0"208
3 SergoPéez (RedBul) a7
4.EstebanOcon (Alpne) a0
5 George ussell (Mercedes) g
6.Premeasly (Alpine) a0y
TLance Stroll (AstonMartn) s
8 NeoHDMenberg (Hazs) als
9 CharesLederc (Ferar) a8
10.Carlos Sanz (Ferar) a0
TLLewisHamiton (Vertedes) al'9%
2. LandoNors (eredes) armg
B.Yuki Tunoda (AlpfaTaur) arm
. Alrander Albon (Willams) arm
15 Kevin Magnussen Haas) arm
6.6fanyuZhou (AtfaRomea) arsi
T NyckceVries (AlhiaTaur) arms
18.Logan Sargeant (Willams) ars6
19,05 Plstr (Ml aren) arsl
20ValterBotias (AfaRomeo) ~ aT49
LM Verstappen (RedBul) 60
12SergoPéex (RedBul) s
3 FemandoAlonso (AstonMartn)  a0°698
4 LanceStoll (AstonMartn) al'%0
5, George Russell (Meredes)a aT
.LewisHamiton (eredes) arm
7.GarosSai Ferar) arw
8.Plerre Gasly (Alpine) ara
9 Alexander Albon (Wilas) ariB
10.Yuk Tsunoda (AlphaTaur) arm
1.tk (Ferar) arsl
2 Esteban Ocon (Alpie) arsk
3.y deVres AlphaTaur) arss
16, 05carPlstr (Ml aren) ars
15 Neo Holkenberg (Hazs) ares
T6.KevinMagnussen (Haas) arug
T.Logan Sargeant (Wiliams) ars
18ValttriBottas (AfaRome)  aZ’3
10.6janyuZhou (AlfaRormeo) aro
20.LandoNorts (McLaren) ars

SEPARAN SUS CAMINOS TRAS SIETE ANOS DE TRABAJO EN COMUN

Angela Cullendejaa

| ewis Hamilton no atraviesa su mejor mo-
mento. El jueves desmintié rotundamente los ru-
mores que le sitUan en otro equipo, pero él mis-
mo los habia alimentado con sus criticas a
Mercedes, al decir que “el afio pasado no me
escucharon cuando les comenté lo que no fun-
cionaba en el coche”. Ahora, para mas inri, el bri-
tanico tiene que hacer frente a un problema per-
sonal, ya que después de siete afios, su ‘coach’,
asistente y amiga del ‘alma’ Angela Cullen no se-
guird acomparidndole en el Mundial. “Ella me em-
puj6 a ser la mejor versién de mi mismo. Le de-
seo lo mejor para perseguir sus suefios”, anuncio.

Hamilton
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EL CAFE DEL PADDOCK

JOSEP LLUISMERLOS 3 JLIMerlos

“Essere Ferrari”
es como ser del Atleti

TENSAESPERA. No sé si a ustedes les ha pasado lo
mismo, pero la espera desde la carrera de Bahrein
hasta llegar a esta de Arabia se me ha hecho eter-
na. La cita de Sakhir nos puso las pilas a tope. Y
si bien se ha hablado mucho de la carrera extraor-
dinaria que hizo Fernando Alonso, creo que se ha
profundizado poco en la que llevd a Carlos Sainz
hasta la cuarta posicién. Jeddah es un circuito
muy diferente. El trazado urbano mas rapido del
mundo, le llaman. Yo afiadiria: y uno de los mas
peligrosos del calendario, aunque afortunada-
mente no hayan
sucedido mas co-
sas en las ediciones
precedentes en
el trazado de La
Corniche.

Hay quien dice que
esta pista puede ir
incluso mejor que
la anterior paralos
Aston  Martin.
Ojald. Pero no lo
veo asi, teniendo
en cuenta las exi-
gencias del circui-
toy lo que vimos del AMR23 en la cita inaugural
del campeonato. Lo cierto es que aqui 1a traccién
no es tan importante como la velocidad punta, y
la degradaci6n de los neuméticos -si el viento no
deposita demasiado polvo del desierto sobre el
asfalto- podria ser menos trascendente. Todo ello
podria ayudar un poco més a Ferrari que a Red
Bull. En cambio, sus rapidas y largas curvas con
las fuerzas laterales que generan ponen a prueba
en modo extremo la resistencia de los chasis.

iCOMO SON LAS COSAS! El afio pasado los de
Maranello se fueron de Bahrein con un doblete,
mientras que los inicios del campeonato demos-
traron problemas de fiabilidad para Red Bull.
Aunque ya sabemos c6mo termind la tempora-
da. Los papeles parecen haberse invertido, al me-
nos circunstancialmente. La gestion electrénica
del motor de Leclerc le costd un cero rotundo pa-
ra empezar, y su sustitucion le ha traido una pe-

ACERCATE MAS.
SIENTE MAS.

cCcuUPRA
LEON HIBRIDO.

Siguenos en @cupra_esp
cupraofficial.es

Consumo medio combinado gama CUPRA Le6n de 1,0 2 8,6 1/100 km. E:

nalizacion para la parrilla de este fin de semana.
Ferrari se fue “s6l0” con los 12 puntos de Sainz,
que suffi6 lo suyo para amarrarlos. Desde Italia
se ha cuestionado la “escasa falta de combativi-
dad” del madrilefio en el momento de contener
los ataques de su amigo Alonso, que le pasé a
diez vueltas del final para sellar el podio nime-
10 99 de su carrera y soltar un lacerante “bye,
bye” por la radio que enrojecié aiin més a los se-
guidores del Cavallino. Incluso hay quien acusa
a Carlos de “pasividad” al expresar a su ingenie-
ro sus dudas sobre si
iba a poder acabar la
carrera 0 no con
aquel ritmo (sus go-
mas, mas degrada-
das que las de
Fernando, llevaban
tres vueltas mas...).
Estas dos semanas
han sido muy calien-
tes en Ferrari. A
Vasseur no le ha
temblado el pulso.
Harelegado a un pa-
pel secundario al di-
rector deportivo del equipo, Laurent Mekies; ha
degradado a Ifiaki Rueda mandéndole a la fabri-
ca en lugar de seguir dirigiendo la estrategia en
los circuitos; David Sanchez, el jefe de concepto
del SF-23 de origen espaiiol ha dimitido tras diez
afios en la Scuderia. Una auténtica depuracién
al mas puro estilo estalinista... ;Terminara aqui,
o0 Vasseur podria ir mas alld en su desembarco
aparatoso en Italia?

La presi6n, como la pasion, es algo inherente al
espiritu “essere Ferrari”. Es algo como aquella
descripcién que se escribié en un libro de
Religién de 1° de ESO hace cinco afios para defi-
nir qué quiere decir “ser del Atleti”: “Un senti-
miento muy grande, como haber nacido en algu-
na parte. Saber ganar y saber perder. Apasionarte.
Uno no tiene tantos triunfos, uno no tiene tan-
tas copas, pero uno tiene alma, uno tiene espi-
ritu”. Ser del Atleti es como ser de Ferrari. O al
revés. Expertos en sufrimiento. Y en pasion.

WLTP).

Imagen acabado CUPRA Leén VZ con opcionales.
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