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UNA INICIATIVA DEL RACC

Lahistoriadela
F1en Galalunva

Ellibro ‘La Penya Rhin, el RACCy la Férmula 1" desgrana
los 116 afios de historia de las carreras en Catalunya,
desde los tiempos de Nuvolari a la era Verstappen
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ElRACC, gran impulsor de los
deportes de motor en Catalunya
y actor principal en la proyec-
cién del Circuit de Barcelona co-
mo sede de los grandes premios
de Férmula 1y MotoGP, ha de-
cidido recopilar algunos de los
episodios mas llamativos de la
historia de las carreras en el li-
bro‘La Penya Rhin, el RACCy la
Férmula 1’ (Viena Edicions). La
obra, editada por el club auto-
movilistico y escrita por los pe-
riodistas Josep Viaplana, Valenti
Fraderay Josep M. Miret, des-
grana los 116 afos de carreras en
Barcelona, desde las iméagenes
en blanco y negro del legenda-
rio Nuvolari a las de la era ac-
tual, dominada por Verstappen.

“La
idea surgié hace un aro, cuan-
do habia mucho ruido con
Madrid y la F1", explica Josep
Mateu, presidente del RACC.
“Habia que dar valor a la his-
toria de la ciudad, reconocer el
esfuerzo de las entidades como
el RACCy la Penya Rhin por si-
tuarse al maximo nivel del de-
porte del motor, de la gente que
impulso las primeras carreras”.
En 1908 el RACC organizé la
Copa Catalunya, que fue la pri-

mera competicion en circuito de
Espanay precedente de laF1. En
en losafos 20y 30 la elitista
Penya Rhiny el RACC fueron
promotores de carreras en el
Autddromo de Terramary en los
circuitos urbanos de Montjuic y
Pedralbes. La entidad catalana
fue clave en la recuperacion de
la competicién en Montjuic a fi-
nales de los arios 50, tras el lar-
go periodo de posguerra.

El libro subraya la contribucién

LA OBRA CONTIENE
FOTOGRAFIAS DE GRAN
VALOR TESTIMONIAL
DE CARRERAS DESDE
1908 HASTALA
ACTUALIDAD

de Sebastia Salvador y Josep
Lluis Vilaseca, que hicieron po-
sible el Circuit de Barcelona-
Catalunya y recuperar la
Formula 1 en nuestro pais des-
pués de que Montjuic dejarade
acoger carreras en1975. Y como
no, recuerda a los protagonistas
en la pista: Desde Fangio, Ascari,
Farina, Lauda, Prost, Senna o
Schumacher, a los espafioles
Fernando Alonso, Pedro De la
Rosa, Marc Gené y Carlos Sainz.
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De izquierda a
derecha,
Valenti
Fradera, Josep
Mateu, Josep
Viaplanay
Josep Maria
Miret
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La F1hace America
grande (v no Trump)

nolodigo por la carrera de Las Vegas,

que volvié a serun cantoa lo hortera,

una oda al brilli-brilli, una exaltacién a
la vacuidad manifestada por la presencia ma-
siva de catamananas de diverso pelaje cuyo
mayor mérito en la vida se reduce a las infinitas
listas de bobalicones que siguen sus golfadas
con un fervor desproporcionado.
Perola validacion por parte de Liberty Media,
elvisto bueno dela FIAy el placet de todos los
equipos a la entrada de General Motors a tra-
vés de Cadillac a la F1como undécima forma-
ciénen el paddock, es unamuy buena noticia.
Ladisciplina reina del automovilismo deporti-
vonecesita ir mas alla de la organizacion de
tres carreras en Estados
Unidos: Miami, Austiny Las
Vegas. No hay ningin de-
porteen a tiera que pueda
presumir de ser “mundial” si
no cuenta con una repre-
sentacion del “pais mas po-
deroso del mundo”, segin
palabras de su propio presi-
dente.
En la eradel deporte globa-
lizado, hacia falta el regreso
de un equipo americanoa
los Grandes Premios. Los
(ltimos intentos para vol-

dad queel cataldn -ojald que ya con cuatro ti-
tulos del certamen americano en el bolsillo -
pudiera estar en los GP de F1 con ellos. Nome
negaran que seria muy bonito.

Y pienso en Franco Colapinto, gue de mo-
mento no tiene coche para seguiren la Flel
ano préximo, pese a que muchos le conside-
ran el hombre de moda. Es probable que
Cadillac quiera sentar en su monoplaza un pi-
loto americano, pero de no hacerlo tal vez los
Andretti -menos al margen del equipo GM
de lo que algunos piensan- deberian conside-
rar la oportunidad de recolocarle en la Fisi fi-
nalmente no consigue un asiento para la pro-
xima temporada.

verno acabaron de conven-  General Motors avala el desembarco con la etiqueta de Cadillac

cer, peroahora el paso -conel

apoyo de laempresa promotora del certamen;
americana, por cierto- ya parece mds definitivo
y cuenta con la bendicion de los principales
agentes protagonistas del tinglado.

Donald Trump ha conseguido hacer rejuvene-
ceraquel viejo eslogan de Ronald Reagan
‘Make America Great Again’, o lo que algunos
llaman el ‘movimiento MAGA', y el concurso a
partir de 2026 de un gigante de la automocion
como es el grupo GM hard, sinduda, quela f1
“vuelva a ser grande de nueva”.

Cadillac es una marca con una gran experiencia
en la competicion del motor, sobre todo en una
especialidad como la resistencia. En la Oltima

edicion de las 24 Horas de Daytona, esta
firma contd con la participacion del tri-
campeonde (a Indy, Alex Palou.
Pienso en 2026, y suefio con la posibili-
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LO QUE TUISIENTES
SELLAMA OBSESIQN,

Veremos si el enésimo proyecto americano de
entrar en la F1 no queda en agua de borrajas,
como ha ocurrido en demasiadas ocasiones.
Claro que nunca como esta vez ha habido de-
tras un grupo con tanta solidez como General
Motors avalando el desembarco con la etique-
ta de Cadillac.

Y si finalmente el programa se hace realidad,
équién se atreve a asegurar que algln consor-
cioautomovilistico chino no podria plantearse
competir también en la Fl para extrapolar has-
ta la competicion la agresividad con la que han
desembarcado en la pugna por el mercado
mundial de la automocién? La guerra apenas
ha empezado. Pero preparense, porque no tar-
dard en estallar; y con ella llegara un nuevo pa-
radigma en las carreras, con un modelo muy
distinto al actual.
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